
 
 

 

 
 

  

EFFET DOPPLER 
Christian Doppler, savant autrichien, propose en 1842 une explication de la modification de la 

fréquence du son perçu par un observateur immobile lorsque la source sonore est en mouvement. 

Buys-Ballot, scientifique hollandais, vérifie expérimentalement la théorie de Doppler en 1845, 

en enregistrant le décalage en fréquence d’un son provenant d’un train en mouvement et perçu 

par un observateur immobile. 

En 1848 Hippolyte Fizeau observe le même phénomène pour les ondes électromagnétiques. 
 
L’effet Doppler a aujourd'hui de multiples applications. 

 
Un radar de contrôle routier est un instrument servant à mesurer la vitesse des véhicules 
circulant sur la voie publique à l'aide d'ondes radar. Le radar émet une onde continue qui est 
réfléchie par toute cible se trouvant dans la direction pointée. Par effet Doppler, cette onde 
réfléchie possède une fréquence légèrement différente de celle émise : plus grande fréquence 
pour les véhicules s'approchant du radar et plus petite pour ceux s'en éloignant. 
En mesurant la différence de fréquence entre l’onde émise et celle réfléchie, on peut 
calculer la vitesse de la «cible». 
 
Mais les radars Doppler sont utilisés dans d'autres domaines… 
En météorologie, le radar Doppler permet d'analyser la vitesse et le mouvement des 
perturbations et de fournir des prévisions de grêle, de pluies abondantes, de neige ou de 
tempêtes.  
En imagerie médicale, le radar Doppler permet d'étudier le mouvement des fluides biologiques. 
Une sonde émet des ondes ultrasonores et ce sont les globules rouges qui font office d'obstacles 
et les réfléchissent. L'analyse de la variation de la fréquence des ondes réfléchies reçues par cette 
même sonde permet ainsi de déterminer la vitesse du sang dans les vaisseaux. 
D'après le site : www.over-blog.com  

 

 

 


